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Kraf twagen-Karosserie mit einer Tragstruktur 
aus grofi format igen Teilmodulen 



Die Erfindung betrifft eine Karosserie fur einen Kraftwagen 
der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 angegebenen Art. 

Aus der DE 198 33 395 Al ist bereits eine solche Karosserie 
als bekannt zu entnehmen, deren Tragstruktur aus im 
wesentlichen vier groBf ormatigen Teilmodulen zusammengesetzt 
ist. Eines der Teilmodule ist als seitlich bis an 
Vorderwandsaulen heranreichendes Grundmodul mit seitlichen 
Langstragern sowie einem Karosserieboden ausgebildet. Bei 
zusammengesetzter Tragstruktur ist das Grundmodul mit einem 
als Vorbaumodul gestalteten Teilmodul verbunden, welches zur 
vorderen Knautschzone des Kraftwagens gehort und crashstabil 
am Grundmodul abgestutzt ist. Durch die Erganzung des 
Grundmoduls und des Vorbaumoduls mit einem Dachmbdul, oder 
durch am vorderen Ende des Grundmoduls vorgesehene 
Dachabschnitte entsteht eine stabile Anbindung des 
Vorbaumoduls am Grundmodul. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Karosserie fur 
einen Kraftwagen zu schaffen, bei der das Vorbaumodul bereits 
ohne Dachkonstruktion hinreichend stabil an dem Grundmodul 
festgelegt ist. 



\ 
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Die erf indungsgemafte Losung dieser Aufgabe ergibt sich aus 
den Merkmalen des Hauptanspruchs . 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den ubrigen 
Anspruchen zu entnehmen. 

Bei der Tragstruktur der erf indungsgemalien Karosserie gehort 
ein vorderer Endbereich des Karosseriebodens zum Vorbaumodul, 
welcher sich zwischen seitlichen Langstragerabschnitten uber 
einen erheblichen Langenbereich des Grundmoduls nach hinten 
erstreckt. Hierdurch ist eine besonders stabile Abstutzung 
des Vorbaumoduls am Grundmodul der Tragstruktur geschaffen, 
so dass z.B. bei einem Frontalcrash eine erwunschte 
Deformationsreihenfolge erreicht wird, bei der die 
Vorbaustruktur in besonders guter Weise als 
energieabsorbierende Knautschzone wirkt und die 
Sicherheitsf ahrgastzelle mit dem Boden weitestgehend in 
seiner Form erhalten bleibt. Durch die sehr stabile 
Befestigung des Vorbaumoduls an dem Grundmodul ist die 
Tragstruktur fur Fahrzeuge mit unterschiedlichem Aufbau 
verwendbar, da das Vorbaumodul bereits ohne Dachkonstruktion 
hinreichend stabil am Grundmodul befestigt ist. Hierbei 
ergibt sich auch eine besonders gute Eignung der Tragstruktur 
fur offene Kraftwagen. 

Eine besonders steife und stabile Anbindung des Vorbaumoduls 
am Grundmodul ist gegeben, wenn das Vorbaumodul den vorderen 
Endbereich des Karosseriebodens seitlich begrenzende 
Langstragerabschnitte aufweist, welche mit den seitlichen 
Langstragerabschnitten des Grundmoduls zu verbinden sind. Die 
Verbindung zwischen Vorbaumodul und Grundmodul ist dabei 
besonders stabil, wenn die einander zugeordneten seitlichen 
Langstragerabschnitte des Vorbaumoduls und des Grundmoduls 
uber aneinander angepasste Fugeflachen miteinander verbunden 
sind, wobei sich die Fugeflachen uber die zumindest ann^hernd 
gesamte Oberdeckungslange der einander zugeordneten 
Langstragerabschnitte bzw. der beiden Module erstrecken. 
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Zur Stabilitat der Anbindung des Vorbaumoduls am Grundmodul 
tragt weiter bei, dass die seitlichen Langstragerabschnitte 
des Vorbaumoduls und des Grundmoduls jeweils ein im 
Querschnitt geschlossenes Kastenprofil aufweisen. Nach dem 
Zusammenfiigen der> einander jeweils zugeordneten 
Langstragerabschnitte sind somit seitliche Langstrager mit im 
Querschnitt doppeltem Kastenprofil geschaffen, welche 
besonders steif sind. 

Sind an den vorderen Enden der seitlichen 

Langstragerabschnitte des Grundmoduls nach oben abragende 
Saulenabschnitte angeordnet, so konnen das Vorbaumodul und 
das Grundmodul auch in Hohenrichtung miteinander verbunden 
werden und es ergibt sich insgesamt eine stabile Befestigung 
der beiden Module. Dabei erstrecken sich die nach oben 
abragenden Saulenabschnitte bevorzugt etwa rechtwinklig zu 
der Erstreckungsrichtung der Langstrager. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung umfasst auch das 
Vorbaumodul nach oben abragende Saulenabschnitte, welche an 
dessen seitlichen Langstragerabschnitten befestigt sind. 
Hierdurch konnen die einander zugeordneten, nach oben 
abragenden Saulenabschnitte des Vorbaumoduls und des 
Grundmoduls uber jeweils aneinander angepasste Fugeflachen 
miteinander zu vorderen Tursaulen verbunden werden, so dass 
sich einerseits eine besonders gute Anbindung des 
Vorbaumoduls an dem Grundmodul ergibt und andererseits steife 
und stabile Tursaulen - vorzugsweise bis auf Hohe der 
Bordwandkante der Tragstruktur - geschaffen sind. Zwischen 
den Tursaulen erstreckt sich bevorzugt eine vordere 
Stirnwand, welche die Tursaulen in Fahrzeugquerrichtung 
aussteift. 

Die nach oben abragenden Saulenabschnitte des Vorbaumoduls 
und des Grundmoduls umfassen bevorzugt jeweils ein im 
Querschnitt geschlossenes Kastenprofil, so dass nach dem 
Zusammenfugen der einander jeweils seitlich zugeordneten 
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Saulenabschnitte besonders steife Tursaulen mit im 
Querschnitt doppeltem Kastenprofil geschaffen sind. 

Nach dem Zusammenbau der grofi format igen Teilmodule ist die 
Tragstruktur mit Aufienbeplankungsteilen zu verkleiden, welche 
die Ftigestellen der Teilmodule mit den Aufienbeplankungsteilen 
kaschieren. Hierdurch ist gewahrleistet, dass die Teilmodule 
einerseits mit hinreichenden Toleranzen f ertigungstechnisch 
einfach und somit kostengiinstig gefugt werden konnen und 
andererseits eine Abdeckung der Fiigestellen mit einem 
hochwertigen Qualitatseindruck entsteht. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung 
ergeben sich aus der nachf olgenden Beschreibung eines 
bevorzugten Ausf iihrungsbeispieles sowie anhand der 
Zeichnungen; diese zeigen in 



Fig.l eine perspektivische Explosionsdarstellung auf die 

aus grofi format igen Teilmodulen zusammengeset zte 
Tragstruktur der erf indungsgema/ien 
Kraf twagenkarosserie ; 

Fig. 2 eine weitere perspektivische Explosionsdarstellung 

auf die aus Teilmodulen zusammengeset zte 
Tragstruktur, welche mit Aulienbeplankungsteilen 
verkleidet ist; 

Fig. 3 eine Perspektivansicht auf ein als Vorbaumodul 

ausgebildetes Teilmodul der Tragstruktur; 

Fig. 4 eine Perspektivansicht auf ein als Grundmodul 

ausgebildetes Teilmodul der Tragstruktur; 

Fig. 5a, b jeweils ausschnittsweise Perspektivansichten auf 
das Grundmodul und das Vorbaumodul vor dem 
Zusammenf ugen ; 
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Fig. 6 eine Perspektivansicht auf das Grundmodul und das 

Vorbaumodul nach dem Zusammenf tigen; 

5 Fig. 7 eine Perspektivansicht auf ein als Heckmodul 

ausgebildetes Teilmodul der Tragstruktur; 

Fig. 8 eine Perspektivansicht auf ein als Dachmodul 

ausgebildetes Teilmodul der Tragstruktur; und in 



10 



15 



Fig. 9 eine ausschnittsweise Perspektivansicht auf die. 

zusairanengesetzte Tragstruktur, welche jeweils ein 
linkes und rechtes Seitenwandmodul umfasst. 



In Fig.l ist in einer perspektivischen Explosionsdarstellung 
eine Tragstruktur 10 einer Kraftwagenkarosserie gezeigt, die 
aus mehreren groBf ormatigen, im weiteren noch naher 
beschriebenen Teilmodulen zusammengesetzt ist. Die Teilmodule 
der Tragstruktur 10 sind in dem hier gezeigten 
Ausfuhrungsbeispiel jeweils aus einer Mehrzahl von 
zusammengefugten Blechteilen hergestellt; gleichfalls konnen 
die Teilmodule jedoch auch in anderen Bauweisen, 
beispielsweise als sog. Space-frame, als Kunststof f teile, 
Metallgussteile, als Bauteile in sog. Sandwich-Bauweise oder 
dgl. vorgefertigt sein. Insbesondere sind dabei auch 
Kombinationen unterschiedlicher Bauweisen fur die 
zusammengefugten Teilmodule je nach Anwendung und Belastung 
denkbar. Die einzelnen Module sind insbesondere iiber 
Klebverbindungen, SchweiBverbindungen oder dgl. 
zusammengef ugt . Gleichfalls sind andere gangig Verbindungen 
wie Schraubverbindungen oder dgl. denkbar. " 

Ein in Zusammenschau von Fig.l mit Fig. 4 erkennbares 
Grundmodul 12 der Tragstruktur 10 umfasst im wesentlichen 
einen Karosserieboden 14, der seitlich -von Langstragern 15 
begrenzt ist. Nach vorne reicht das Grundmodul 12 mit 
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Langstragerabschnitten 16 bis an Saulenabschnitte 18 von 
Vorderwandsaulen 20, welche von den jeweils zugeordneten 
vorderen Enden der seitlichen Langstragerabschnitte 16 nach 
oben abragen. Der Karosserieboden 14 des Grundmoduls 12 endet 
in einem erheblichen Abstand hinter dem vorderen Ende des 
Grundmoduls 12 bzw. hinter den Saulenabschnitten 18 der 
Vorderwandsaulen 20. Dabei ist der Karosserieboden 14 hier 
mit einem Mitteltunnel 22 sowie mit von diesem sich nach 
auften erstreckenden Quertragern 24 versehen, welche mit den 
Langstragern 15 fest verbunden sind. Hinten endet das 
Grundmodul 12 hinter hinteren Radhausern 26, an deren 
Innenseite sich Verlangerungen 28 der seitlichen Langstrager 
15 erstrecken. Oberhalb der hinteren Radhauser 26 sind 
Wandbereiche 30 der jeweiligen hinteren Seitenwand 
angeordnet. Der Karosserieboden 14 endet hinten an einem 
Quertrager 32, welcher sich zwischen den Verlangerungen 28 
der seitlichen Langstrager 15 auf H6he der hinteren 
Radhausern 26 in Fahrzeugquerrichtung erstreckt. Das 
Grundmodul 12 wird bereits vor dem Zusammenfugen mit den 
anderen Teilmodulen so weit als moglich ausgestattet . So sind 
beispielsweise die Innenverkleidung, eventuell die 
Sitzanlage, die elektrische und elektronische Einrichtung, 
Oder die Unterfluranlage z.B. mit Teilen der Auspuf f anlage 
bereits an dem Grundmodul angebracht und ggf . mit Adaptern, 
Steckverbindungen oder dgl. versehen, die eine Verbindung mit 
weiteren Bauteilen ermoglichen. 

Mit dem Grundmodul 12 ist ein in Zusammenschau mit Fig. 3 
erkennbares Vorbaumodul 34 verbunden, welches zur vorderen 
Knautschzone des Kraftwagens gehort und crashstabil am 
Grundmodul 12 abgestiitzt ist. Hierzu umfasst das Vorbaumodul 
34 einen vorderen Endbereich 36 des Karosseriebodens 14, 
welcher sich zwischen seitlichen Langstragerabschnitten 38 
des Vorbaumoduls 34 erstreckt. Wie in Zusammenschau mit den 
Figuren 3, 5a und 5b erkennbar, enden der vordere Endbereich 
36 des Karosseriebodens 14 und die seitlichen 

Langstragerabschnitte 38 nach hinten zumindest annahernd auf 
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einer H6he. Nach vorne endet der vordere Endbereich 3 6 des 
Karosseriebodens 14 an einer vorderen Stirnwand 40 der 
Fahrgastzelle, welche sich vom vorderen Endbereich 36 des 
Karosseriebodens 14 bis etwa .auf Hohe der Bordwandkante der 
Tragstruktur 10 erstreckt. Seitlich wird die Stirnwand 4 0 von 
Saulenabschnitten 42 der Vorderwandsaulen 20 begrenzt, welche 
von den seitlichen Langstragerabschnitten 38 des Vorbaumoduls 
34 nach oben abragen. Am vorderen Ende des Vorbaumoduls 34 
sind vordere Langstrager 44 sowie vordere Seitenwandbereiche 
46 erkennbar, zwischen denen Telle 48 der Radhausverkleidung 
der vorderen Radhauser angeordnet sind. Nach vorne schlieAt 
sich an das Vorbaumodul 34 ein Frontmodul 35 an, welches in 
Fxg.2 teilweise dargestellt ist. Dieses Frontmodul 35 umfasst 
beispielsweise den vorderen StoAfanger, den Bugbereich des 
Kraftwagens, die Scheinwerf er, Telle de's Kiihlers sowie Telle 
der Radhausverkleidung. Wie das. Grundmodul 12 wird auch das 
Vorbaumodul 34 bereits vor dem Zusammenf tigen mit den anderen 
Teilmodulen so weit als moglich ausgestattet . So konnen 
insbesondere nicht gezeigte Bauteile und Aggregate wie die 
Instrumententafel, die Klimaanlage, die Pedalanlage usw. 
bereits am Vorbaumodul angebracht sein. 

Auf das Grundmodul 12 und das Vorbaumodul 34 ist ein in 
Zusammenschau mit Fig. 9 erkennbares Dachmodul 50 aufsetzbar 
welches hier seitliche A-Saulen 54, im Bereich des Dachs 52 ' 
sextliche Dachsaulen 56, und C-Saulen 58 umfasst. Die unteren 
Enden der A-Saulen 54 bzw. der C-Saulen 58 sind iiber jeweils 
em Quertragerelement 60 miteinander verbunden. Die A-Saulen 
54 stiitzen sich bei zusammengesetzter Tragstruktur 10 sowohl 
an dem Grundmodul 12 als auch am Vorbaumodul 34 ab Mit 
anderen Worten sind die A-Saulen 54 mit ihren unteren Enden 
sowohl an den nach oben ragenden Saulenabschnitten 18 und 42 
des Grundmoduls 12 und des Vorbaumoduls 34, welche die 
jeweilige Vorderwandsaule 20 bilden, abgesttttzt. Hinten sind 
Fugeflachen 62 der unteren Enden der C-Saulen 58 mit 
Fiigeflachen 64 am jeweils zugeordneten oberen Ende der 
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Wandbereiche 30 beispielsweise mittels einer Klebeverbindung 
befestigt . 

Hinten schliefit sich an das Grundmodul 12 ein unter 
Zusammensch.au mit Fig. 7 erkennbares Heckmodul 66 an, welches 
bed. - zusammengesetzter Tragstruktur 10 zusammen mit dem 
hinteren Endbereich des Grundmoduls 12 zur hinteren 
Knautschzone des Kraftwagens gehSrt und im wesentlichen 
seitliche hintere Langstragerabschnitte 68, einen die 
Langstragerabschnitte 68 verbindenden hinteren Quertrager 70 
sowie hintere Seitenwandbereiche 72 umfasst. Durch den 
Quertrager 32 und die Langstragerverlangerungen 28 des 
Grundmoduls 12 sowie durch die Langstragerabschnitte 68 und 
den hinteren Quertrager 70 des Heckmoduls 66 ist bei 
zusammengesetzter Tragstruktur ein Tragrahmen gebildet, 
innerhalb dem eine nicht gezeigte Reserveradmulde anbringbar 
ist. Es ist ersichtlich, dass das Heckmodul 66 entlang einer 
vertikal verlaufenden Fahrzeugquerebene mit dem Grundmodul 12 
und dem Dachmodul 50 verbunden ist. Die Befestigung des 
Heckmoduls 66 an dem Grundmodul 12 und dem Dachmodul 50 
erfolgt iiber Flansche 74 an den Langstragerverlangerungen 28 
bzw. den zugeordneten Langstragerabschnitten 68, sowie iiber 
weitere nicht gezeigte Fiigestellen zwischen den Modulen 12,50 
und 66. Nach hinten schlieflt sich an das Heckmodul 66 ein 
Heckendmodul 76 an, welches in Fig. 2 teilweise erkennbar ist. 
Dieses Heckendmodul 7 6 umfasst beispielsweise den hinteren 
Stoftf anger oder die riickwartige Beleuchtung des Kraftwagens. 
Es ist als selbstverstandlich anzusehen, dass sowohl das 
Dachmodul 50 wie auch das Heckmodul 66 bereits vor dem 
Zusammenfiigen der Tragstruktur 10 so weit als mdglich mit 
Verkleidungen, Aggregaten und Bauteilen ausgestattet sein 
konnen. 

Bei dem hier gezeigten fiinfttirigen Kraftwagen ist zwischen 
der seit lichen Dachsaule 56 des Dachmoduls 50 und dem 
seitlichen Langstrager 15 des Grundmoduls 12 eine jeweils 
zugeordnete B-Saule 78 befestigt. 
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In Fig. 2 ist in einer weiteren perspektivischen 
Explosionsdarstellung die aus den Teilmodulen 12,34,50 und 66 
zusammengesetzte Tragstruktur 10 dargestellt, welche mit 
Aufienbeplankungsteilen aus Kunststoff, Blech oder dgl . 
verkleidet ist. So sind insbesondere vordere 

Kotfliigelverkleidungen 80 so ausgebildet, dass die Fiigestelle 
81 zwischen den nach oben ragenden Saulenabschnitten 18 und 
42 des Grundmoduls 12 und des Vorbaumoduls 34 abgedeckt und 
von aulien nicht sichtbar ist. Auiierdem sind durch die vordere 
Kotfliigelverkleidungen 80 auch die Bef estigungsstellen der A- 
Saulen 54 des Dachmoduls 50 an dem Grundmodul 12 und dem 
Vorbaumodul 34 ebenfalls iiberdeckt und nicht sichtbar. 
Seitliche Schwellerverkleidungen 82 sind so ausgebildet, dass 
die Fiigestelle 83 zwischen den jeweiligen 
Langstragerabschnitten 16 des Grundmoduls - 12 und den 
Langstragerabschnitten 38 des Vorbaumoduls 34 von aulien nicht 
sichtbar kaschiert ist. Hintere Kotfliigelverkleidungen 84 
sind ebenfalls so ausgebildet, dass die Fiigestelle 62,64 
zwischen der C-Saule 58 und dem hinteren Wandbereich 30 
ebenfalls von aulien nicht erkennbar kaschiert ist. Es ist 
ersichtlich, dass somit alle Fugestellen der groJi format igen 
Teilmodule 12,34,50 und 66 mit den Verkleidungsteilen 
80, 82, 84 iiberdeckt und von aulien nicht sichtbar sind. 
Hierdurch ist gewahrleistet, dass die Teilmodule mit 
hinreichenden Toleranzen f ertigungstechnisch einfach und 
somit kostengiinstig gefiigt werden k6nnen und andererseits 
durch die Abdeckung der Fugestellen ein hochwertiger 
Qualitatseindruck vermittelt wird. 

Die A-Saulen 54, die seitlichen Dachsaulen 56 und die C- 
Saulen 58 sind mit Saulenverkleidungsteilen 86,88 verkleidet. 

In den Figuren 5a und 5b ist in ausschnittsweiser 
Perspektivansichten das Zusammenfugen des Grundmoduls 12 und 
des Vorbaumoduls 34, und in Fig. 6 ist in Perspektivansicht 
das Grundmodul 12 und das Vorbaumodul 34 nach dem 
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Zusammenfugen dargestellt. Es ist erkennbar, dass sich der 
zum Vorbaumodul 34 gehSrende vordere Endbereich 36 des 
Karosseriebodens 14 zwischen den seitlichen 
Langstragerabschnitten 16 iiber einen erheblichen 
Langenbereich des Grundmoduls 12 nach hinten erstreckt. 
Weiter ist erkennbar, dass die einander zugeordneten ' 
seitlichen Langstragerabschnitte 16,38 des Vorbaumoduls 34 
und des Grundmoduls 12 aneinander angepasste Fugeflachen 
83a, b an der jeweiligen Fugestelle 83 (Fig. 2) aufweisen, 
welche sich iiber die zumindest annahernd gesamte 
Oberdeckungs lange der einander zugeordneten 

Langstragerabschnitte 16,38 erstrecken. Dabei entspricht die 
Lange der Fugeflachen 8 3a, b etwa der Lange des angrenzenden 
vorderen Endbereichs 36 des Karosseriebodens 14. Die 
seitlichen Langstragerabschnitte 16,38 des Vorbaumoduls 34 
und des Grundmoduls 12 haben jeweils ein im Querschnitt 
geschlossenes Kastenprof il, so dass nach dem Zusammenfugen 
der einander jeweils zugeordneten Langstragerabschnitte 16,38 
seitliche Langstrager mit im Querschnitt doppeltem, etwa 8- 
f6rmigen Kastenprof il entstehen. Das Kastenprof il der 
seitlichen Langstragerabschnitte 16,38 des Vorbaumoduls 34 
und des Grundmoduls 12 hat jeweils einen iiber seine Lange 
veranderlichen, hier gestuften Querschnitt. Natiirlich ware es 
in diesem Zusammenhang auch denkbar, dass die 
Langstragerabschnitte 16,38 jeweils als Teilschale 
ausgebildet sind, welche dann zu einem Trager miteinander 
verbunden werden. 

Die nach oben abragenden Saulenabschnitte 18,42 des 
Grundmoduls 12 und des Vorbaumoduls 34 umfassen jeweils 
aneinander angepasste Fugeflachen 81a, b an der jeweiligen 
Fugestelle 81 (Fig. 2), iiber welche die Saulenabschnitte 18,42 
zu der Vorderwandsaule 20 verbunden sind. Die nach oben 
abragenden Saulenabschnitte 18,42 umfassen jeweils ein im 
Querschnitt geschlossenes Kastenprof il, so dass nach dem 
Zusammenfugen der jeweils zugeordneten Saulenabschnitte 18,42 
besonders steife Tiirsaulen 20 mit im Querschnitt doppeltem, 
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etwa 8-formigen Kastenprofil geschaffen sind. Die Fugeflachen 
81a, b der Saulenabschnitte 18,42 und die Fugeflachen 83a, b 
der Langstragerabschnitte 16,38 verlaufen hier zumindest 
annahernd rechtwinklig zueinander. Durch den winkeligen 
Verbund der Saulenabschnitte 18 mit den 
Langstragerabschnitten 16 des Grundmoduls 12 bzw. den 
winkeligen Verbund der Saulenabschnitte 42 mit den 
Langstragerabschnitten 38 des Vorbaumoduls 34 wird eine 
besonders steife Abstiitzung des Vorbaumoduls .34 am Grundmodul 
12 geschaffen. Die Lage des Grundmoduls 12 und des 
Vorbaumoduls 34 wird also in Fahrzeuglangs- und in 
Fahrzeughochrichtung durch die Fugeflachen 83a, b und 81a, b 
bestimmt. In Fahrzeugquerrichtung wird die Lage des 
Grundmoduls 12 und des Vorbaumoduls 34 nicht durch die 
Fugeflachen 83a, b und 81a, b bestimmt, sondern beispielsweise 
durch Anlageflachen des Grundmoduls 12 und des Vorbaumoduls 
34 im Bereich des Mitteltunnels 22. Der zum Vorbaumodul 
gehSrende vordere Endbereich 36 des Karosseriebodens 14 ist 
mit dem zum Grundmodul 12 gehorenden Bereich des 
Karosseriebodens 14 iiberlappend verbunden, wie insbesondere 
aus Fig. 6 ersichtlich. Der Mitteltunnel 22 ist dabei sowohl 
in den vorderen Endbereich 36 wie auch in den Karosserieboden 
14 eingeformt und mit Fugeflachen versehen. 

Schlieftlich ist in Fig. 9 in ausschnittsweiser 
Perspektivansicht die zusammengesetzte Tragstruktur 10 
gezeigt, welche jeweils ein linkes und rechtes, sich von 
hinter den vorderen Seitenturen bis zu hinteren Tiirsaulen 
erstreckendes Seitenwandmodul 100 umfasst. Das 
Seitenwandmodul 100 ist oberhalb des zugeordneten 
Langstragers 15 und gegenuber der hinteren Seitenwand 30 am 
Grundmodul 12 befestigt. Auflerdem ist das Seitenwandmodul 100 
in Fahrzeugquerrichtung mit einer Stutzanordnung 102 
gegenuber einem Quertrager 104 abgestutzt. 

Das Grundmodul 12 und dem Seitenwandmodul 100 schliefien auf 
Hohe einer gemeinsamen Fugeflache 106 ab, auf der ein hier 
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andersartiges Coupe-Dachmodul 50' mit einem Seitenwandbereich 
108 befestigt ist. 
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DaimlerChrysler AG 



. Schwarz 



27.08.2002 



Patentans p riiche 



Karosserie fur einen Kraftwagen, deren Tragstruktur (10) 
aus groflformatigen Teilmodulen (12,34,50,66) 
zusammengesetzt ist, wobei ein Grundmodul (12) seitliche 
Langstrager (15) sowie einen Karosserieboden (14) umfasst 
und seitlich bis an Vorderwandsaulen (20) heranreicht, 
und wobei das Grundmodul (12) bei zusammengesetzter 
Tragstruktur (10) mit einem Vorbaumodul (34) verbunden 
ist, welches zur vorderen Knautschzone des Kraftwagens 
gehort und crashstabil am Grundmodul (12) abgestutzt ist, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass ein vorderer Endbereich (36) des Karosseriebodens 
(14) zum Vorbaumodul (34) gehort und sich zwischen 
seitlichen Langstragerabschnitten (16) uber einen 
erheblichen Langenbereich des Grundmoduls (12) nach 
hinten erstreckt. 



2. Karosserie nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass das Vorbaumodul (34) den vorderen Endbereich (36) 
des Karosseriebodens (14) seitlich begrenzende 
Langstragerabschnitte (38) umfasst, welche mit den 
seitlichen Langstragerabschnitten (16) des Grundmoduls 
(12) verbindbar sind. 
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3. Karosserie nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die einander zugeordneten seitlichen 
Langstragerabschnitte (16,38) des Vorbaumoduls (34) und 
des Grundmoduls (12) aneinander angepasste Fiigeflachen 
(83a, b) aufweisen, welche sich iiber die zumindest 
annahernd gesamte Oberdeckungslange der einander 
zugeordneten Langstragerabschnitte (16,38) erstrecken. 

4. Karosserie nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Lange der Fiigeflachen (83a,b) etwa der Lange des 
angrenzenden vorderen Endbereichs (36) des 
Karosseriebodens (14) entspricht. 

5. Karosserie nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die seitlichen Langstragerabschnitte (38) des 
Vorbaumoduls (34) und der vordere Endbereich (36) des 
Karosseriebodens (14) sich etwa gleich weit in Richtung 
nach hinten erstrecken. 

6. Karosserie nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die seitlichen Langstragerabschnitte (16,38) des 
Vorbaumoduls (34) und des Grundmoduls (12) jeweils ein im 
Quefschnitt geschlossenes Kastenprofil aufweisen. 
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7. Karosserie nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass das Kastenprofil der seitlichen 

Langstragerabschnitte (16,38) des Vorbaumoduls (34) und 
des Grundmoduls (12) jeweils einen iiber seine Lange 
veranderlichen Querschnitt aufweist. 

8. Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass an den vorderen Enden der seitlichen 

Langstragerabschnitte (16) des Grundmoduls (12) nach oben 
abragende Saulenabschnitte (18) angeordnet sind, welche 
mit dem Vorbaumodul (34) verbindbar sind. 

9. Karosserie nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass an den seitlichen Langstragerabschnitten (38) des 
Vorbaumoduls (34) nach oben abragende Saulenabschnitte 
(42) angeordnet sind, zwischen denen eine vordere 
Stirnwand (40) befestigt ist. 

10. Karosserie nach Anspruch 8 und 9, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die nach oben abragenden Saulenabschnitte (18,42) 

•des Vorbaumoduls (34) und des Grundmoduls (12) iiber 

jeweils aneinander angepasste Fiigeflachen (81a,b) 

miteinander zu den Vorderwandsaulen (20) verbindbar 

sind. 
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11. Karosserie nach nach Anspruch 8 unci 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die nach oben abragenden Saulenabschnitte (18,42) 
des Vorbaumoduls (34) und des Grundmoduls (12) jeweils 
ein im Querschnitt geschlossenes Kastenprofil aufweisen 
und sich bis etwa auf Hohe der Bordwandkante der 
Tragstruktur (10) erstrecken. 

12. Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass der zum Vorbaumodul (34) gehorende vordere 
Endbereich (36) des Karosseriebodens (14) mit dem zum 
Grundmodul (12) gehorenden Bereich des Karosseriebodens 
(14) uber lappend verbunden ist. 

13. Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Grundmodul (12) hinter hinteren Radhausern (26) 
endet und mit einem Heckmodul (66) verbindbar ist, 
welches bei zusammengesetzter Tragstruktur (10) zusammen 
mit dem hinteren Endbereich des Grundmoduls (12) zur 
hinteren Knautschzone des Kraftwagens gehort . 

14. Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet., 

dass auf das Grundmodul (12) und das Vorbaumodul (34) ein 
Dachmodul (50) aufsetzbar ist, dessen vordere Dachsaulen 
(54) sich sowohl an dem Grundmodul (12) als auch am 
Vorbaumodul (34) abstutzen. 
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15. Karosserie nach Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass das Dachmodul (50) einen uhterhalb der 
Windschutzscheibe verlaufenden Quertrager (60) umfasst, 
iiber den die Vorderwandsaulen (20) miteinander verbunden 
sind. 

16. Karosserie nach Anspruch 14 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zwischeh dem Dachmodul (50) und dem Grundmodul (12) 
eine B-Saule (78) befestigbar ist. 

17. Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass am Grundmodul (12) jeweils ein Seitenwandmodul (100) 
oberhalb des Langstragers (15) befestigbar ist, welches 
sich von hinter den vorderen Seitenturen bis zu hinteren 
Tiirsaulen (58) erstreckt. 

18. Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Tragstruktur (10) mit AuJienbeplankungsteilen 
(80,82,84) zu verkleiden ist, wobei die Fiigestellen 
(62,64,81,83) der Teilmodule (12,34,50,66) mit den 

Aufienbeplankungsteilen (80,82,84) kaschiert sind. 
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Zusammenf assun q 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Karosserie fur einen 
Kraftwagen, deren Tragstruktur (10) aus grofi format igen 
Teilmodulen (12,34,50,66) zusammengeset zt ist, wobei ein 
Grundmodul (12) seitliche Langstrager (15) sowie einen 
Karosserieboden (14) umfasst und seitlich bis an 
Vorderwandsaulen (20) heranreicht, und wobei das Grundmodul 
(12) bei zusammengesetzter Tragstruktur (10) mit einem 
Vorbaumodul (34) verbunden 1st, welches zur vorderen 
Knautschzonedes Kraftwagens gehort und crashstabil am 
Grundmodul (12) abgestiitzt ist. 

Urn eine Karosserie fur einen Kraftwagen zu schaffen, bei der 
das Vorbaumodul (34) bereits ohne Dachkonstruktion 
hinreichend stabil an dem Grundmodul (12) festgelegt ist, 
gehort ein vorderer Endbereich (36) des Karosseriebodens (14) 
zum Vorbaumodul (34) und erstreckt sich zwischen seitlichen 
Langstragerabschnitten (16) uber einen erheblichen 
Langenbereich des Grundmoduls (12) nach hinten. 



Fig. 2 
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